Autocarros a hidrogénio: uma realidade
promissora
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A producdo e comercializacdo de autocarros movidos a hidrogénio é uma solucao
promissora para o transporte coletivo de passageiros com zero emissfes. E uma
das respostas aos problemas da qualidade do ar nas cidades. Tém maior
autonomia que os veiculos elétricos e um tempo de reabastecimento inferior a
10 minutos. A sua autonomia é maior face aos veiculos que recorrem a
combustiveis fésseis e aos elétricos, sendo esta apenas uma das varias
vantagens que apresentam. O primeiro autocarro da marca Toyota saira da
fabrica de Gaia da CaetanoBus para o mercado europeu no final de 2019.

0 hidrogénio, que a Agéncia Internacional de Energia considera ter um elevado
potencial como vetor energético, é um combustivel alternativo aos
hidrocarbonetos fésseis na transicao para um novo paradigma energético
nacional, permitindo desenvolver novas oportunidades e reforcar a
competitividade do pais. De acordo com o projeto “0O Hidrogénio no Sistema
Energético Portugués — Desafios de Integracdo”, elaborado pela Direcao-Geral
de Energia e Geologia e cofinanciado pelo POSEUR (Programa Operacional para a
Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso de Recursos), a mobilidade elétrica
constitui, cada vez mais, uma aposta para a descarbonizacao do setor. E os
veiculos elétricos representam uma oportunidade para integrar eletricidade
produzida a partir de fontes renovdveis no setor dos transportes — que ja
utiliza uma quantidade significativa de energia elétrica — aumentando assim a
taxa de utilizacao de energias renovaveis. 0 relatério diz mesmo que os
veiculos elétricos que integram pilhas de combustivel a hidrogénio como fonte
de energia vém reforcar esta tendéncia.

0 mesmo estudo, divulgado a 21 de outubro deste ano, explica que existem
varias alternativas tecnoldgicas em que o hidrogénio pode contribuir para a
descarbonizacao do setor dos transportes, mas os veiculos elétricos a pilhas
de combustivel tém sido uma tecnologia considerada promissora, e que estd em
permanente desenvolvimento. Comparativamente com os veiculos elétricos com
baterias, aqueles tém a vantagem de apresentar um menor tempo de
reabastecimento (cerca de trés a cinco minutos para um ligeiro de
passageiros) e, para a mesma distancia de autonomia, menor peso e volume do
sistema de armazenamento de energia.

A utilizacao das tecnologias de hidrogénio em veiculos pesados de
mercadorias, devido ao seu elevado consumo energético por unidades de
distancia, bem como as longas distancias que percorrem, podera ser um terreno
favordvel para a implantacao dos veiculos elétricos a pilhas de combustivel.
A utilizacdo de hidrogénio em frotas de transporte de passageiros ou
mercadorias, refere o relatério, “é uma solucao muito eficiente do ponto de
vista técnico e financeiro, pois permite concentrar as operacodes de
armazenamento e distribuicao e tornar mais eficiente o investimento nos
veiculos e na infraestrutura”.
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No mercado internacional, ja existem varios modelos de veiculos ligeiros de
passageiros a hidrogénio, mas em Portugal a sua comercializacdo nao estd
ainda implantada nem existem postos de abastecimento. Atualmente, existem
redes publicas de abastecimento de hidrogénio, por exemplo, na Califdrnia, no
Japao ou Coreia do Sul e em alguns paises europeus, incluindo Alemanha,
Dinamarca, Islandia, Noruega, Suécia, Franca, Reino Unido e Holanda, entre
outros, estando em processo de implantacao uma rede de distribuicao pan-
europeia.

0 projeto da Toyota com a CaetanoBus

E neste contexto que a Toyota e a CaetanoBus, empresa da Salvador Caetano
especializada no fabrico de autocarros, uniram esforcos para desenvolver uma
solucao para o transporte coletivo de passageiros com zero emissbes. A Toyota
fornecera os seus sistemas de pilha de combustivel, tanques de hidrogénio e
outros componentes a CaetanoBus que, por sua vez, produzira e comercializara
os autocarros. 0 projeto Fuel Cell Bus surge também no ambito das metas
ambientais impostas pela Unido Europeia no que diz respeito a reducao das
emissdes de gases com efeito de estufa provenientes dos transportes.

Na verdade, a Toyota tem sido um dos construtores mais dinamicos no
desenvolvimento da pilha de hidrogénio aplicada ao automével. 0 Toyota Mirai,
comercializado em alguns paises (incluindo nove europeus) desde 2014, é o
modelo mais conhecido da marca japonesa, equipando até uma frota de taxis em
Paris. A marca tem também uma presenca forte no segmento dos pesados de
passageiros e é nesse sentido que vai avancar com o projeto em parceria com a
CaetanoBus, em Gaia. No Japao, autocarros movidos a hidrogénio ja sao uma
realidade desde fevereiro de 2017.

A escolha da fdbrica da CaetanoBus nao foi aleatéria pois, na verdade, ha
alguns anos comecou a reconverter antigas unidades de autocarros com motores
térmicos em unidades elétricas. Hoje as unidades elétricas ali produzidas sao
jé inteiramente novas — E Cobus — e sao utilizadas quer no transporte urbano
como também em muitos aeroportos de todo o mundo. Agora, a fabrica portuguesa
€ a primeira, na Europa, a beneficiar da tecnologia de pilha de combustivel
da Toyota.

“0s autocarros a hidrogénio tém vantagens significativas em comparacao com
outros veiculos de emissao zero, nomeadamente uma autonomia superior e um
tempo de reabastecimento reduzido. Estes beneficios permitem que os
autocarros movidos a pilha de combustivel de hidrogénio possam operar em
rotas mais longas e possibilitam uma maior utilizacao”, salienta Johan van
Zyl, presidente e CEO da Toyota Motor Europe.

N

H2BusEurope chega a Europa

A Nel ASA anunciou que o projeto H2BusEurope foi selecionado com um subsidio
de 40 milhbdes de euros para a implementacao de uma frota de autocarros a
pilhas de hidrogénio. A missao é atingir um total de 600 autocarros urbanos
nas estradas de varias regides europeias e estabelecer o abastecimento de
hidrogénio verde junto da Nel e da H2Stations. A Nel ja inaugurou uma fdébrica
H2Station em Heming, na Dinamarca, com capacidade para produzir 300
H2Stations por ano, sendo que cada uma podera abastecer uma frota de 400-800
veiculos de passageiros a pilhas de hidrogénio ou 30 autocarros elétricos a



hidrogénio.



